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RESURSA - ULICZKA TRADYCJI

Ekstraordynaryjne wydanie Radomskiego Miesiecznika Kulturalnego,

Ten numer Resursy powstal z auten-
tycznych artykutéw i ogloszen z ,Ziemi
Radomskiej”, ,Dzien Dobry Ziemi Ra-
domskiej” i ,Zycia Robotniczego” wyda-
nych w Radomiu w okresie migdzywojen-
nym.

Mitej i nadzwyczajnej, jak 6w numer,
zabawy podczas Uliczki Tradycji w Rado-
miu zycza wiernym i ulubionym naszym
Czytelnikom  redaktorzy ~Miesiecznika
i organizatorzy.

Adres redakcji: ul. Malczewskiego 16, adres administracji: ul. Kilinskieg

Redakcja otwarta od 8 do 20, administracja od 7.30 do 15.30.
Rekopisow niezastrzezonych redakcja nie zwraca.

Numer specjalny — bezptatny.

Para buch! Kota w ruch!
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W rolach gléwnych

LICYTACJA MILOSCI

Sari MARITZA, Herbert MARSHAL

WIELKI PODWOJNY PROGRAM!
SHANGHA] EXPRESS

Marlena DIETRICH i Clive BROOK
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W rolach glownych

WARSZAWA - RADOM

O NOWEJ LINJI KOLEJOWEJ

Linja kolejowa Warszawa — Radom, ktd-
rej budowa zostata juz rozpoczgta, — posiada
pierwszorzedne znaczenie dla sprawy ulepsze-
nia komunikacji w panstwie, skréci bowiem
znacznie odleglos¢ kolejowa, dzielaca stolicg
od tak waznego osrodka zycia polskiego, jakim
jest Krakéw.

Linja Warszawa — Radom stanowi czgéé
magistrali Warszawa — Krakdéw, na ktérag ma
si¢ ztozy¢ istniejaca juz linja Radom — Koztéw
i odcinek Koztéw — Miechéw — Krakdw.

Jak wiadomo, linja Koztéw — Krakéw jest
juz w budowie, dzigki czemu Warszawa — Ra-
dom stata si¢ aktualng szybciej, anizeli pier-
wotnie przypuszczano.

Nowa linja zaspokoi potrzeby komuni-
kacyjne rozleglej potaci kraju miedzy Wisly
a koleja Warszawa — Czgstochowa — Zabkowi-
ce, ktéra posiada dotychczas tylko rzadka sie¢
waskotorowa, mimo ze teren ten jest zwigzany
$cile z Warszawa.

Linja Warszawa — Radom skréci potacze-
nie z Krakowem (w poréwnaniu z dotychcza-
sowa droga na Czgstochowe) o 54 kilometry,
a 0 58 kilometréw droge od Warszawy do ra-

domskiego osrodka przemystowego.

Linja ta, ktdrej uroczyste poswigcenie roz-
poczecia robét odbedzie si¢ dzis, w niedzielg,
o0 godz. 12-¢j na rampie za przejazdem lubel-
skim, da mozno$¢ zatrudnienia réwnoczeénie
na calej trasie 3.000 robotnikéw, précz tego
pewna liczba bezrobotnych bedzie zatrudnio-
na w przemysle zelaznym wobec przewidywa-
nej budowy mostéw na Pilicy, Radomce i in-
nych.

Nie trzeba dowodzi¢, ze budowa normal-
no - torowe;j linji kolejowej Warszawa — Radom
posiada duze znaczenie gospodarcze w szcze-
golnosci, ze przyczyni si¢ ona do ztagodzenia
bezrobocia w naszym okregu.

Zaznaczy¢ nalezy, ze jest to jedna z sze-
regu robét publicznych, juz rozplanowanych,
a dajacych mozno$¢ zatrudnienia juz w czerw-
cu 60.000 bezrobotnych. Rzad posiada od-
powiednie fundusze na wspomniane roboty
i przyczyny finansowe nie moga spowodowaé
niespodziewanego ich zawieszenia lub czaso-
Wwego przerwania prac.

M.B.

Ziemia Radomska, 1933, R. 6, nr 65, s. 3

WARSZAWA - RADOM

Rozpoczecie rob6t na nowych odcinkach

(1) Sledzac bacznie przebieg budowy, zdo-
byliSmy nowe ciekawe szczegéty, ktéremi $pie-
szymy podzieli¢ sie z czytelnikami.

Ogétem wykonano juz przy budowie catej
linji robdt ziemnych 200.000 m?>,

Na odcinku I, Warszawa - Piaseczno roboty
ziemne sg juz na ukonczeniu.

Przy wykonaniu mostéw, z poczatkiem li-
stopada, Kierownictwo Budowy przystepuje juz
do uktadania szyn.

Na odcinku II, poczawszy od Piaseczna ro-
boty ziemne juz rozpoczeto, powierzajac prace
firmie prywatne;j.

Na odcinku III roboty rozpoczng sie nieba-
wem.

Obecnie zawierana umowa z pewng prywat-
ng firma.

Pertraktacje dobiegaja konca.

Z robot na tym odcinku, w pierwszej ko-
lejno$ci wybudowany zostanie prowizorycz-
ny most na Pilicy, dla umozliwienia przewozu
ziemi z jednego brzegu na drugi i utatwienia
komunikacji w czasie robét miedzy obydwoma
brzegami.

Jedynie na odcinku IV nie rozpoczyna sie
jeszcze zadnych robot.

Ostatnio dokonywano jeszcze dodatkowych
pomiaréw. Obecnie prace miernicze juz s3 zu-
petnie skonczone, a opracowany jest projekt
nowej trasy, ktéra pobiegnie w innym nieco
niz poprzednio wytyczonym kierunku, a to dla

wykorzystania warunkéw terenowych, celem
zmniejszenia kosztéw budowy.

Po wykonczeniu planéw, zawarta zostanie
umowa i na ten odcinek budowy.

Na odcinku V Radom - Bartodzieje w wie-
lu punktach roboty ziemne juz sa ukonczone
i przystapiono do uktadania nawierzchni.

Pozostate kilometry majg by¢ wykonczone
jeszcze w obecnym sezonie budowlanym.

Jedynie wiadukt na szosie Kozienickiej bu-
dowany bedzie dopiero z wiosna.

Jak widzimy front pracy przy budowie roz-
wija sie coraz bardziej i z wiosng roku przyszte-
go na catej juz linji zawrze praca w catej peini.

Ziemia Radomska, 1933, R. 6, nr 205, s. 2

Komunikat

»Dyrekcja kolei padstwowych w Radomiu
na podstawie zarzadzenia ministerstwa komu-
nikacji podaje do wiadomosci panéw nadawcéw
przesytek komunikacji miejscowej, ze z dniem
1 stycznia 1933 roku przywraca si¢ dawny obo-
wiazek dolaczania do odno$nych listéw przewo-
zowych kart rejestracyjnych: biatych na przesytki
zwyczajne i niebieski na przesytki po$pieszne.

Karty te nabywa¢ mozna w kasach towaro-
wych po 10 gr. za sztuke”.

Ziemia Radomska, 1933, R. 6, nr 15, 5. 3

esnia 2020 .

Warszawa — dom

W dniu wczorajszym prezes DOKP
p. inz. Roginski w towarzystwie nacz.
W-tu Drogowego p. inz. Rogowskiego
odbyt catodzienna inspekcje nowobu-
dujacej sie linji Warszawa — Radom.

Ziemia Radomska, 1933, R. 6, nr 168, s. 2

Kolej RADOM — WARSZAWA

rusza jesieniar. b.

Jak sie dowiadujemy z najlepszego
zrodla, pierwsze pociagi na budujacej sie
linji Warszawa — Radom rusza juz jesie-
nig roku biezacego. Na to przy$pieszenie
tempa robot nie bez wplywu byt znaczniej-
szy doplyw funduszoéw zaréwno ze strony
Funduszu Bezrobocia, jak i Ministerstwa
Komunikacji.

Robocze pociagi pojawiaja sie na lin-
ji tej, budowlanej jednoczesnie z dwoch
stron: od Radomia i Warszawy, juz latem
r. b. dzieki temu, ze profil toru jest lekki,
bez wiekszych spadkoéw i wzniesien, roboty
ziemne nie nastreczaly specjalnych trud-
nosci.

Na poczatku jesieni projektowane jest
uruchomienie pierwszych pociagéw towa-
rowych, zas w poczatku listopada nastgpic
ma prowizoryczne otwarcie ruchu osobo-
wego. Sama budowa z dworcami i budyn-
kami gospodarczemi ma by¢ gotowa z wio-
sna r. przyszlego i od 15 maja wlgczona do
ogoblnego rozkladu jazdy, obowiazujacego
od tej daty na sezon letni. Samo przez sie
rozumie, ze pierwsze pociagi do lata 1935
roku beda mialy szybko$¢ prowizoryczna
na 50 do 55 klm. na godzine, tak, ze po-
dréz do Radomia (102 klm.) wraz z posto-
jami trwaé bedzie na razie okolo 3 godzin,
a wiec niewiele krocej, niz obecnie przez
Deblin (160 klm.). Na obecny dluzszy o 60
klm. szlak osobowe pociagi zuzywaja na
droge do Radomia 32 godz., a po$pieszne
2 g. 50 min.

Prowizoryczny ruch bedzie, by¢ moze,
otwarty na razie tylko do Warki (58-y ki-
lometr od Warszawy), gdzie odbywa sie bu-
dowa duzego, dwustumetrowego mostu na
rzece Pilicy, jedynego mostu na calej linji,
nie liczac zupelnie malenkich mostkéw na
Jeziorce (26-y klm.) i strumykach.

Z czasem odleglos¢ Warszawa — Radom
bedzie przebywana przez dalekobiezny po-
ciag w 2 godziny po zredukowaniu niekto-
rych postojow z nizej wymienionych. Wte-
dy jednak szybko$¢ zasadnicza bedzie juz
podniesiona do 60 — 65 klm. na godzine,
co jest kwestig jakich$ dwoch lat. Wreszcie
za lat pare, gdy p6jda pierwsze po$pieszne
pociagi na nowej linji idace Warszawa —
Krakow z trzema postojami po drodze (Ra-
dom, Skarzysko i Kielce lub Miech6ow), dro-
ga do Radomia trwac bedzie nie dluzej, jak
poltorej godziny, t. j. tak, jak do Koluszek.
Mozliwe to bedzie przy szybkosci zasad-
niczej do 80 klm. na godz. Ponizej jednej
godziny i 15 minut podr6z do Radomia nie
zejdzie jednak prawdopodobnie nigdy.

Dyrekcja budowy ustalila juz nastepu-
jace stacje i przystanki na nowej linji, kto-
rych podanie wywolalo ogoélne zaintereso-
wanie.

Warszawa Glowna o klm.
Warszawa Czyste 4
Okecie 12,
Jeziorki (mijanka) 17 ,
Piaseczno 24 ,
Zalesie Gorne 29 ,
Krepa (mij.) 34
Sutkowice 40
quiel 47
Gos$niewice 53 »
Warka (wieksza st.) 58
Brzozowice 64 ,
Stachéw 71
Dobrzesny 77 »
Wierzchowiny 82
Owadéw 89 ,
GOlQb 97
Radom 108 ,,

gdzie nowa linja polaczy sie z torem ist-
niejacej kolei Deblin — Radom — Skarzysko
— Kielce — Miechow — Krakow, wzglednie
Skarzysko — Ostrowiec — Sandomierz w re-
lacji na Lwow.

Nowa linja bedzie mie¢ potrdjne zna-
czenie:

Po pierwsze: skroci odleglosé z Krako-
wem (zwlaszcza po otwarciu wykonczonej
obecnie linji Krakow — Miechow), a przeto
i z Krynica i Zakopanem o ok. 56 kilome-
trow, a wiec o dobra godzine jazdy, tak, ze
Krakéw bedzie osiagany po 4 i pot godzi-
nach, a nie, jak dzi$, 5 i p6t — 6 godz. Jest
to réznica zasadnicza i pelna konsekwencji
turystycznych i gospodarczych.

Po drugie: laczy stolice z nowym wiel-
kim kompleksem lasow lisciastych i igla-
stych, ciagnacych sie od Piaseczna na po-
ludnie olbrzymim pasem kilkudziesieciu
— kilometrowym. Ten ogromny rezerwat
leény, rozrosty na glebie suchej i przepusz-
czalnej, iScie otwockiej, stanowi¢ bedzie
nowe pluca Warszawy, dotad dla miesz-
kancoéw stolicy nieistniejace, bo zupelnie
pozbawione  komunikacji. Te $wietne,
urbanistycznie rozplanowane i dotad nie-
zepsute letniska przyszloSci od Zalesia
Gornego az hen do wsi nadpilickich i poto-
zone w niezmiernie tanich i dzi$ juz apro-
wizujacych Warszawe o$rodkach wiejskich
wplyna niewatpliwie na wybitne potanie-
nie $rodkéw zywnosci, dzi$ dostarczanych
setkami chlopskich wozkow podlug szlaku
Gora Kalwarja — Piaseczno.

Po trzecie: laczy najprostsza linja osro-
dek Zagozdzon — Kielce — Ostrowiec ze
stolica, a takze zbliza kieleckie osrodki ce-
mentowe i wapnowe z centrum panstwa, co
musi wydatnie wplywaé na dalsze obnize-
nie ceny tych pierwszorzednych artykulow
budowlanych.

Ziemia Radomska, 1934, R. 7, nr 76, s. 3
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Bedziemy zwiedzac nowa kolej CIEKAWY EKSPERYMENT
Dowiadujemy sie, ze juz w poczat- | czek, popularny wagon ,Dancing- PO szynach — na gumach
kach wrzesnia, Dyrekcja kolei za- | -Bridge” oraz wagon restauracyjny.
mierza urzadzi¢ wycieczke na nowa Termin wycieczki uzalezniony (t.) Ostatnio Dyrekcja Kolei w Ra- | kosci i elastycznosci, amortyzuje

linje Warszawa — Radom, o czem
zreszta donosiliSmy swego czasu.

Punktem koncowym wyprawy
beda Bartodzieje, gdzie wycieczko-
wicze znajda mily kilkugodzinny
wypoczynek, na tonie natury.

W sktadzie pociagu wycieczko-
wego, procz kilku wagonéw zwyczaj-
nych, znajdzie sie rowniez znany juz
wielu radomiakom z innych wycie-

jest od stanu roboét, bowiem nowoz-
budowany tor musi odpowiada¢ wa-
runkom bezpieczenstwa.

Przez wycieczke takg liczne grono
radomiakow bedzie mie¢ moznosé
zapoznania sie z pracami przy budo-
wie, interesujacemi zywo cale nasze
spoleczenstwo, taczac pozyteczne

Z przyjemnem.
Ziemia Radomska, 1934, R. 7, nr 187, s. 2

Potega pracy

Reportaz z budowy linji
Radom — Warszawa

(rt) Kilkaset metréw za przejazdem lubel-
skim, odgalezia si¢ od starej deblinskiej linji,
skrecajac na pétnoc nowa arterja Polskich Ko-
lei, linja Warszawa — Radom.

Swieiym nasypem, przez prowizorycz-
ny mostek, biegna szyny w kierunku szosy
Kozienickiej. Po drodze klika wagonéw — to
miejscowa ,kancelarja” i ,sktadéwka”. Obok
podktady, szyny i t. p. ,materjaly podreczne”.

Stopniowo nasyp przechodzi w coraz gleb-
szy wykop.

Zwrotnica, i od gléwnej trasy, powoli
w gére na krawedZ nasypu, po ktérego dnie
biec bedzie linja, wspina si¢ prowizoryczny
tor, by gbra przez przejazd na szosie, da¢ po-
taczenie z terenem prac po drugiej jej stronie.
Narazie prowadzi si¢ roboty po obu stronach
szosy, nie poruszajac jej weale.

W czasie budowy zelazo-betonowego wia-
duktu, ktéry przeprowadzi szosg géra, ponad
siedmiometrowym wykopem, ruch szosowy
skierowany bedzie bokiem, przez specjalny
objazd.

Od szosy, na pétnoc, hen! Jak okiem sig-
gna¢ budowa linji.

Na zielonem tle pdl, fak i laséw, szaro-z6t-
ta wstega rozkopanej $wiezo gliny.

Wykop, nasyp, znéw wykop...

Po drodze kolej przechodzac przez wioski,
napotkata chaty, stodoty... Chaty rozebrano
i przeniesiono dale;j... Kolej wykopujac ziemie,
zaplacita i za to...

W kilku miejscach tor wygina si¢, odgate-
zia, i w odleglosci kilkuset metréw znéw wra-
ca do gléwnej osi.

To mijanki.

Umozliwiajg pociagom pracujacym przy
budowie sprawne i szybkie poruszanie si¢ po
jednotorowe;j linji.

A na krétkim, bo 15 km. odcinku Radom
— Bartodzieje pracuje okoto 120 wagondw!

Cztery pociagi, mniej wiccej po 30 wago-
néw — platform kursujg przez caty dzien.

Praca prowadzona jest z zalozeniem, ze
masy zieleni, otrzymywane przy wykopach,
zuzytkowuje si¢ na sypanie nasypow, tak, ze
ilodci te zupetlnie si¢ réwnowaza. Jest to jeden
z najtariszych sposobéw prowadzenia robdt
ziemnych przy takich budowach.

Przy kazdym pociagu, szereg ludzi szybko
narzuca ziemig. Szybko, bo musza ,wyrobi¢”
pewne minimum. Robotnik, ktéry opdznia-
jac sig, psuje porzadek pracy, po parokrotnym
ostrzezeniu, zostaje zwolniony. Na jego miej-
sce czeka setki innych, ktdrzy na pewno beda
lepiej pracowac.

Przy kazdej platformie pracuje dwéch lub
trzech ludzi. Potem jada razem z pociagiem,
by wyrzuci¢ ziemi¢ w miejscu przeznaczenia.

Tymczasem tu, inna grupa ludzi przesuwa
tor blizej $ciany wykopu, w ktdra si¢ przed
chwila wkopywano i ktdrej sporo juz ubyto.

Nastepny pociag znéw zabierze nowa war-
stwe. Tam, gdzie wyrzuca si¢ ziemig, specjal-
na grupa ludzi rozgarnia tworzacy si¢ po obu
stronach wal. Formuja ja w nasyp i dZwigaja
tor na coraz to wyzszy poziom.

Barwne kotki, powbijane dokota wskazuja
granice i kierunek.

Technicy sprawdzaja pomiary i wysokosci.

Cztery skfady wagonéw przy pomocy dwu pa-
rowozéw odbywaja dziennie trzy obroty.

Bez mata tysiac par rak przewala dziennie
olbrzymie masy ziemi. Stopniowo, tam gdzie
juz jest za maly ,front pracy”, gdzie juz si¢ nie
optaca wprowadza¢ wagondw, zostang one za-
stapione przez ,kolebki”.

Niebawem przy szosie Kozienickiej pobie-
gna po malych szynach, popychane r¢kami
robotnikéw wézki, rozwozac reszte mas ziem-
nych.

Robotnicy, przewaznie obnazeni do pasa,
opaleni na brazowo lub czasem na czarno,
pracuja ochotnie.

Mrowie ludzkie, snujace si¢ wzdtuz dtu-
gich szeregéw wagondw, przejezdzajace pocia-
gi, gwizdki, wotania, widok tysi¢cy metréw
ziemi, ruszonej przez rami¢ czlowicka i ten
powazny pomruk, ten oddech pracujacej ma-
chiny ludzkiej, kaza widzowi patrze¢ z podzi-
wem na dzieto ludzkie, kaza mu chyli¢ czoto
przed potega pracy.

A na twarzach robotnikéw istnieje spokdj
i powaga, pracuja zadowoleni ze maja zajecie,
ze nie gnusniejg bezczynnie, ze zarabiaja na
kawatek chleba i cieplej strawy.

Niestety, nie dla wszystkich tej pracy star-
czyto. Dokota robét kraza smutne sylwetki
tych, ktdrzy na nig czekaja.

W oczach ich odbija si¢ obok fizycznego
nieraz glodu — gtéd pracy. Cztowiek pracy bo-
wiem, jezeli nie wyladuje swej energji, jezeli
nie machnie parg razy siekiera czy kilofem, je-
zeli nie dzwignie cigzkiego wora czuje si¢ cho-
ry, niedotezny, nieszczeéliwy. Tak mi méwili
ludzie, ktérzy cigzko pracuja fizycznie.

Dlatego zrywa si¢ czasem bunt, dlatego
slabsze moralnie jednostki, jakkolwick wiedza
ze i one wkrétce dostang jakie$ zajecie, ze my-
§li o tem rzad i spoleczedistwo, porywajg si¢
czasem do wystapien, podzegane przez wroga
agitacje.

Dlatego w chwilach, gdy robotnika sytu-
acja stawala si¢ niejasna, gdy Kierownictwo
Budowy ze wzgledéw organizacyjnych wymé-
wito pracg wszystkim, by potem na nowo ich
przyjaé, zrywala si¢ burza.

Ale zdrowo myslaca cze$¢ ludzi, zostawata
spokojnie przy pracy, bez strajkéw, bez awan-
tur. Ta cz¢$¢ robotnikdw, w ktdrych szeregach
jest wielu strzelcéw, rezerwistéw i czonkéw
innych pokrewnych organizacji dobrym przy-
ktadem, karnoscia a czestokro¢ i zdecydowa-
na postawa wobec rozagitowanych malkon-
tentéw, przyczynia si¢ w znacznej mierze do
porzadku i spokoju w tym potgznym osrodku
pracy, jakim jest budowa kolei.

Ziemia Radomska, 1933, R. 6, nr 174, s. 2

»Mikolajki”

w Dyrekcji Kolejowej

Juz dzi§ w sali konferencyjnej Dy-
rekeji Koleji Panstwowych odbedzie sie
organizowana przez rodzine kolejowa
zabawa dziecieca — ,Mikolajki”.

Caly szereg niezwykle pomyslowych
i oryginalnych atrakcyj urozmaici te

przemila zabawe dla dziatwy.
Ziemia Radomska, 1934, R. 7, nr 281, s. 3

domiu przeprowadzita ciekawy ekspe-

ryment.

Mianowicie zastosowano gumowe
obrecze na kota jednej z motorowych
drezyn — pigknej limuzyny.

Préby wypadty bardzo pomyslnie.

Gumy, solidnie zmontowane, w zu-
pelnosci odpowiadaja warunkom bez-
pieczefistwa, a cichy bieg maszyny
umozliwia siedzacym wewnatrz swo-
bodna rozmowe.

Poprzednio rozmowa w czasie biegu
karetki byla wprost niemozliwa, bo-
wiem toskot zelaznych két po szynach
zagtuszal nawet podniesiony glos ludzki.

Zastosowano teraz specjalne gumy,
najnowszg zdobycz techniki.

Obrecz, zrobiona z kilku warstw
specjalnie preparowanych, dzigki migk

wstrzasy i cicho toczy si¢ po szynach,
a jednoczesnie odznacza si¢ niebywala
trwatoscia.

Gum dostarczyla na specjalne za-
méwienie znana francuska firma ,Mi-
chelin”, ktéra przeprowadzita niedaw-
no préby z autobusami na linji Krakéw
— Zakopane.

Obrecze Kolejowe
Warsztaty Elektromechaniczne w Ra-
domiu.

Drezyna po wielokrotnych prébach
oddana zostata do uzytku.

Cickawe, kiedy doczekamy si¢ tej
chwili, ze wielkie pullmany beda bez-
szelestnie toczy¢ si¢ po stalowych szy-
nach.

montowaty

Moze niedtugo?
Ziemia Radomska, 1933, R. 6, nr 197, s. 2

Usprawnienie przewozu miodziezy szkolnej
na kolejach w czasie feryj zimowych

Ministerstwo wyznan religijnych
i oswiecenia publicznego zwrocito
sie¢ do ministra komunikacji o wy-
danie niezbednych zarzadzen, maja-
cych zabezpieczy¢ miodziezy szkol-
nej wygodniejsze warunki przejazdu
kolejami na zblizajace sie ferje Boze-
go Narodzenia.

Ministerstwo komunikagcji — nieza-
leznie od zarzadzen odnoszacych sie
do pokonania masowego przewozu
podroznych w okresie swigtecznym
— wydato dyrekcjom okregowym Kko-
lei panstwowych specjalne polecenia
dla usprawnienia przewozéw mio-
dziezy szkolnej w czasie feryj. Urze-

dy wykonawcze otrzymaty polecenie
nawiazania porozumienia z lokalne-
mi wladzami szkolnemi dla zorjen-
towania sie w ilosci miodziezy szkol-
nej, zamierzajacej wyjecha¢ z po-
szczegolnych stacyj kolejowych, jak
rowniez w terminach i Kierunkach
wyjazdow. W razie potrzeby beda
w pociagach pasazerskich wyznacza-
ne specjalne wagony przeznaczone
dla mtodziezy szkolnej. Aby ulatwic
wladzom Kolejowym sprawne wyko-
nanie tych zarzadzen, wiadze szkol-
ne nawiaza ze swej strony kontakt ze

stacjami kolejowemi.
Ziemia Radomska, 1934, R. 7, nr 291, s. 2

Jedziemy w nieznane

Korzystajac z zaproszenia p. naczel-
nika Borga, inicjatora wycieczki w ,nie-
znane” — wzieliémy udzial w ciekawej
proébie nowego ,wagonu — dancingu”.

Wnetrze wagonu przedstawia ze
smakiem urzadzona salke dancingowa.
Debowy parkiet, wszystko idealnie nowe
albo odnowione, 2 fawki pokryte szkar-
latnym pluszem, zlocone lampy stwarza-
ja atmosfere estetyczna.

Jak nas informuja ta elegancka bom-
boniera zostala urzadzona b. tanim
kosztem.

Muzyka — plyty gramofonowe i glo-
$niki w zupelosci wystarcza.

Jedziemy do Kiele. Mimo lekkich
wstrzgsow tance sie udaja.

Fachowcy notuja rozmaite nasuwaja-
ce sie uwagi.

Z cala pewnoScig jest niezmiernie
milo. Swiadcza o tem rozkolysane pary,
rozkolysany wagon, ktéory w dziwny
sposob kolysze sie zawsze w takt melo-
dji. Polecam to spostrzezenie zupelnie
bezinteresownie uwadze kot fachowych.
Przy roztropnem zastosowaniu plyt —
mozna dowolnie regulowac¢ szybko$c
i charakter poruszeh wagonéw w czasie
drogi.

Znac, ze kierownictwo wycieczki po-
Swiecilo duzo uwagi i staran, aby ,eks-
pres w nieznane” okazal sie impreza
w calem znaczeniu tego stowa udang.

Kroétko i zwiezle: odjezdzamy w dn.
25 bm. (niedziela) o godzinie 6 rano
w nieznane. W skladzie pociagu znaj-
dowa¢ sie bedzie wagon — dancing, bar,
w kazdym przedziale stoliki do bridge’a.

Ziemia Radomska, 1933, R. 6,
nr 140, s.2

Robotnicy na budowie kolei
Warszawa — Radom

nie otrzymali zaplaty

W zwiazku z majacem nastapi¢ w nie-
dziel¢ otwarciem drogi zelaznej Warszawa —
Radom specjalnego posmaku nabiera sprawa
wstrzymania wyptaty robotnikom zatrudnio-
nym u przedsi¢biorcy Goldfarba.

Wyptate¢ naleznosci zatrudnionym na
tym odcinku uskutecznial zawsze kierownik
Wiadystaw Bolewicz i tym razem réwniez ro-
botnicy podpisali listg ptacy — nie otrzymujac
jednak pieniedzy.

W toku dochodzenia kierownik o$wiad-
czyt, ze nie uskutecznit wyptaty, gdyz nie
otrzymat pienigdzy na wyplatg od przedsie-
biorcy Goldfarba.

Ze wzgledu na specjalne okolicznosci na-
lezaloby zyczy¢, aby ta sprawa byla w szyb-
kiem tempie zalatwiona.

Ziemia Radomska, 1934, R. 7, nr 269, 5. 4

Rurs

Koto radomskie zwigzku polskich
inzynierow kolejowych urzadza przy
wspotpracy zwiazku polskich fabryk
Portland - Cementu w Warszawie
od 2 do 4 kwietnia rb. w Radomiu
w sali konferencyjnej dyrekcji OKP
(Rynek 11) bezptatny kurs betonowy
dla inzynierow i technikow.

Otwarcie Kursu nastapi w niedzie-
le (2 kwietnia rb.) o godz. 9-¢j rano.

Zgloszenia przyjmuje wczesniej
zarzad Kkola, oraz przy wejsciu na
sale przed otwarciem Kursu.

Ziemia Radomska, 1933, R. 6,
nr 75, s. 4
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POCIAGI KAPIELOWO-ROZRYWKOWE

Po dluzszym okresie niepogo-
dy doczekaliSmy sie wreszcie dni
stonecznych i cieptych, a co za tem
idzie tak pozadanej kapieli i plazy.
Pozostala li tylko jedna przeszkoda,
a mianowicie brak dogodnych pocig-
gow o znizonej taryfie

Z tego tez wzgledu nalezy przy-
klasnac¢ inicjatywie DOKP w Rado-
miu, ktoéra majac na uwadze potrze-
by mieszkancow Radomia i Kielc,
pozbawionych plazy, wody jak i tez
dogodnych pociagow, przystapita do
organizowania catlej serji pociagow
kapielowo — rozrywkowych do Zaje-
zierza k/Deblina, Rejowa k/Skarzy-
skait. d.

Po pociagu skierowanym do Za-
jezierza k/Deblina, jak nas informu-
ja organizuje tut. Dyrekcja na dzien
16 lipca br. pociagi popularno - roz-

rywkowe z Radomia i Kielc do Rejo-
wa k/Skarzyska.

Mysl skierowania pociagu do Re-
jowa naprawde dobra, gdyz pozwoli
wszystkim tym, ktérzy nie znaja na-
szych wszystkich zakatkéw poznac
je przy roéwnoczesnem korzystaniu
z pierwszorzednych urzadzen kapie-
lowych i plazowych, nie méwiac juz
o przepieknej okolicy lesnej jakiemi
moze pochwalic sie Rejow.

Cena biletu 2 zt. 80 gr. tam i z po-
wrotem, a wiec wybitnie niska, umoz-
liwi wziecie udziatu obu grodow.

Wyjazd (dokladny czas podany
zostanie afiszami) z Radomia i Kielc
nastapi o wczesnych godzinach ran-
nych (9 — 10) powrét do Radomia
i Kielc wieczorem (21 — 24).

Ziemia Radomska, 1933, R. 6, nr 157, s. 2

STRAZACY - KOLEJOWCY
w RADOMIU CWICZA SIE

W dniu 6 - go wrzesnia
r. b. przed zmrokiem na pla-
cu cwiczebnym Strazy Pozar-
nej — Kolejowej widac byto ozy-
wiony ruch. Zywo dyskutowa-
no w pojedynczych grupkach
strazakow. Poprawiano na so-
bie mundury, ogladano hetmy.

Sztab strazy Kolejowej szy-
kowal sie do przeprowadzenia
bojowego ¢wiczenia na budyn-
kach Gl. Warsztatow Wagono-
wych, jako proby, ktora w wy-
padku pozaru databy skutecz-
na walke z ogniem.

Wida¢ bylo na twarzach
obecnych zadowolenie, ze pra-
ca ich wlozona w ciagu okresu
¢wiczebnego udowodni teraz
nalezyte przygotowanie si¢ i ze
czas ten zostal celowo uzyty.

Na rozkaz Naczelnika Stra-
zy Kolejowej p. J. Jagielskie-
go druzyna szybko i sprawnie
ustawita sie do raportu. Nad-
chodzi Pan Inzynier Stefan
Kawecki, Naczelnik Gtownych
Warsztatow Wagonowych.
Krotki raport. Wyprezone sze-
regi strazakow. Widac starych
wiarusow - ,,Czolem Panie Na-
czelniku”! - rozbrzmiato w spo-
kojnych dotad Warsztatach.

Instruktor Pozarniczy
Okregu p. Stefan Makowiecki
przedstawia plan i zalozenia
taktyczne do akcji.

Pan inzynier Kawecki zywo
interesuje sie zadaniem i kaze
rozpoczynacC cwiczenia.

Padaja szybko i zwiezle
zwroty z ust p. J. Jagielskiego.

Dotychczas zamarte szeregi
strazakow - kolejowcow roz-
bijaja sie. Zaczyna sie¢ akcja.
JesteSmy niby na niemem fil-
mie. Brak zupelnie glosnych
komend. Coraz to nowy sprzet
strazacki zostaje wyniesiony
z remizy 1 uzyty. Rosna, wy-
dtuzaja sie w linje wezowa. Wi-
dac jak silne prady wody mkna
w nich naprzod.

Ustawione czerwone i zolte
choragiewki daja strazakom
obraz co sie pali i co jest za-
grozone. Masowka w calej pet-
ni. Akcja niezmordowanie po-
suwa sie i rozwija dalej. Grupa
Sedziow notuje szybko czasy
podania wody i fazy poszcze-
golnych zarzadzen. Wreszcie
ogien zlikwidowany. Rozkaz
i znow wszystko zamarlo. Ak-
cja skonczona. Dowoddca i dru-
zyna strazacka wykazali mak-
simum znajomosci prac stra-
zackich.

Omowienie Cwiczenia prze-
prowadzat Instruktor Pozarni-
czy Stefan Makowiecki. Sedzia
Michat Piwowar zwrocit uwage
na poszczegolne fazy ognia.

Pan Inzynier Stefan Kawec-
ki przyjat defilade oddziatu
Strazy i podzieckowat straza-
kom za prace.

Dla orjentacji nalezy pod-
kreslic iz w tych c¢wiczeniach
uzyto 850 metrow wezy ttoczo-
nych i ze akcja byla prowadzo-
na na duzej przestrzeni.

Ziemia Radomska, 1933, R. 6,
nr 208, s. 4

Préba ,,Ekspresu w nieznane”

»Ekspres w nieznane”, ktéry wyruszy
w nieokreslonym kierunku o godz. 6-¢j rano
w najblizsza niedziele dn. 25 b. m. bedzie za-
wieral specjalny wagon — dancing.

Préba tego wagonu odbyta si¢ wczoraj;
w  zupelnosci  usprawiedliwita pokladane
w nim naprzéd entuzjastyczne nadzieje.

Jutro o tem napiszemy.

Ziemia Radomska, 1933, R. 6, nr 139, 5. 2

Podrzutek w pociagu

W dniu 8 bm., w pociagu osobo-
wym przybylym do Radomia znale-
ziono 2-u tygodniowe dziecko pici
meskiej. Przy dziecku znaleziono
karteczke z notatka, ze dziecko jest
ochrzczone ,z wody” a na imi¢ mu
Ignas. Umieszczono go w ziobku
miejskim.

Ziemia Radomska, 1933, R. 6, nr 34, s. 3

POLSKIE BIURO PODROZY

,ORBIS”

OTWORZYLO w RADOMIU

PRZY ulicy ZEROMSKIEGO 25 AGENCIJE
»ORBIS” sprzedaje bilety kolejowe
po cenach $cifSle kolejowych, BEZ
ZADNEJ DOPLATY I WAZNE NA
7 DNI NAPRZOD, bilety uczniow-
skie, wojskowe, bilety 15-dniowe,

kiego

tanio
ZWroc

Chcesz
podrdézowac

RKS. jedzie do Czestochowy.

Dzisiaj z dworca kolejowego o godzinie
12.05 w potudnie wyjezdza do Czgstocho-
wy druzyna Radomskiego Kota Sportowe-
go w celu rozegrania trzeciego ostatecznego
spotkania na neutralnym gruncie o tytut mi-
strza woj. kieleckiego z sosnowiecka ,Unja”.
Liczymy, ze mistrz Radomia dofozy wszel-
kich staran aby tak zaszczytny tytut przypadt
w udziale Radomiowi.

Dla informacji podajemy, ze dzielna dru-
zyna RKS podobne zawody rozgrywa po raz
trzeci:

W roku 1926 RKS i ,,Skra” Warszawa 2:0.
W roku 1929 RKS i K. S. Sosnowiecki 4:1.

Zyczymy i tym razem zwycigstwa.

Ziemia Radomska, 1933, R. 6, nr 165, s. 2

Radom
Hojny dar
Szkota techn. kolej. otrzymata

gabinet roentgenowski
W tych dniach panstwowa szkota
techniczna kolejowa otrzymata od p. dr.
Zygmunta Ehrlicha hojny dar w postaci
catkowitego urzadzenia gabinetu ro-
entgenowskiego wartos$ci paru tysiecy
ztotych. Dar obejmuje m.in. przerywacz
rteciowy, cewki indukcyjne, marmurowa
tablice rozdzielcza, kondensatory, ekran
i szereg lamp prézniowych.
Notujac ten fakt, nalezy podkresli¢
piekno czynu ofiarodawcy.
Ziemia Radomska, 1933, R. 6,nr 39,s. 3

Nowe znizki turystyczne
na kolejach

Dotychczas osoby, powracajace z uzdro-
wisk krajowych korzystaty na kolejach ze zniz-
ki w wysokosci 50 proc. normalnych optat bez
wzgledu na klasg i rodzaj pociagu — obecnie
ministerjum komunikacji, chcac zachegci¢ do
korzystania z uzdrowisk w t. zw. sezonach
martwych a wigc w okresach od 15 marca do
30 czerwca i od 1 pazdziernika do 15 grudnia,
wydalo zarzadzenie, zwigkszajace t¢ znizke
w drodze powrotnej do 80 proc. normalnych
cen. A wigc w okresach tych liczona bedzie
tylko jedna piata optat normalnych, w pozo-
statych za$ porach roku obowiazywa¢ bedzie
dotychczasowa 50 proc. znizka. Poza tem naj-
mniejsza odleglo$¢ na jaka wydawane sg bile-
ty ulgowe uzdrowiskowe, zmniejszona zostata
ze 100 do 50 km. Powyzsze zmiany wchodza
w zycie z dniem 1 lutego br.

Ziemia Radomska, 1933, R. 6, nr 13, s. 3

okregowe, miesi¢eczne oraz wszel-
rodzaju bilety ulgowe. -—
»ORBIS” sprzedaje bilety zagraniczne na cala Europe i karty
okretowe na caly Swiat, sprzedaje bilety lotnicze i miejsca
w wagonach sypialnych.
»ORBIS” zalatwia zagraniczne wizy paszportowe, organizuje
wycieczki w kraju i za granica przy znizce kolejowej
od 33 /2% do 66%3%

i wygodnie
do ,ORBISU”

sie

Pi¢¢ dni nad Baltykiem

Zarzad Kota ZZK Radom urzadza
dla kolejarzy 5-ciodniowa wycieczke
nad Polskie Morze.

Odjazd w dn. 14 lipca. Program
wycieczki: zwiedzanie Gdyni, Jastarni
i pétwyspu Hel.

Cztonkowie ZZK ptaca 2 zi,
niecztonkowie — kolejarze 2 zt. 50 gr.

Zapisy przyjmuje codziennie Sekre-
tarjat Kota (Swiez Nr. 1) do dnia 5 lip-

ca.
Zycie Robotnicze, 1933, R. 11, nr 34, s. 2

Zwolnienie mezatek
w D. O. K. P.

W Dyrekcji Kolejowej dokonano
zwolnienia lub przeniesiono w stan
nieczynny wszystkie zatrudnione
w D. O. K. P. mezatKki.

Zarzadzenie to stoi w zwigzku
z akcja zmierzajgca do zatrudnienia
0osoOb, dla ktorych praca zarobkowa
stanowi jedyne i pierwsze Zrodlo

utrzymania.
Ziemia Radomska, 1933, R. 6, nr 169, s. 2

KOMUNIKAT

W komunikacie zamieszczonym
w ostatnim numerze ,Ziemi Radom-
skiej” a dotyczacym ulg przejazdo-
wych dla narciarzy radomskich uda-
jacych sie do st. Laczna zaszta omyt-
ka.

Wagon specjalny III Kkl. dla prze-
jazdu narciarzy wraz ze sprzetami
odjezdza¢ bedzie z Radomia do st.
Laczna nie w soboty, jak wskaza-
no w komunikacie, lecz w niedziele
i Swieta pociagiem Nr. 25 odchodza-
cym z Radomia o godz. 8 m.57.

Wagon ten bedzie przepuszczany
do Kielc.

Na drodze powrotnej wagon be-
dzie doczepiany w Kielcach do
p. N. 28 i zabiera¢ bedzie narciarzy
ze st. Laczna o g. 18 m. 32 z przyjaz-
dem do Radomia o godz. 19 m. 50.

Narciarze Kkorzystajg z prawa do
biletow powrotnych Laczna - Ra-
dom za optatg obnizona o 66.6 proc.

w stosunku do normalnej.
Ziemia Radomska, 1933, R. 6, nr 47, s. 4

[sletefcielefcieieicieielcieieiciclefciecleicicleieicieieicleieicieieiecieieicioeieicieiedc

WPLACAJCIE PRENUMERATE &2
(& na konto czekowe P. K. O. No 60650

[eHefeHedeledeletelefelefclefclelfelefelefelefclefclefeiefciefciefeiefeiefcieieielclelc{C:



Str.4

Sobota - Niedziela, 12-13 wrzesnia 2020 1.

Nr 81

Stuzba przy zwrotnicach i w magazynach kolejowych

wymaga pilnych reform

Ostatnie kongresy i zjazdy organiza-
¢ji pracowniczych stwierdzity wzmozenie
zainteresowan warstw pracowniczych za-
gadnieniem warunkéw pracy i bytowania,
zatrudnionych zaréwno w instytucjach
prywatnych jak i samorzadowych i pani-
stwowych.

Obok sprawy podniesienia zarobkéw
i obnizenia rozlicznych obciazen, jak np.
podatek specjalny, wicksza jeszcze wage
rzesze pracownicze przywiazuja do sprawy
warunkéw pracy. Czgsto bowiem wadli-
wa organizacja pracy utrudnia mozliwosci
normalnej egzystencji, wywolujac nieza-
dowolenie pracownika i zniechgcajac go do
instytucji, w ktdrej jest zatrudniony.

Dobra i sumienna organizacja pracy
winna tymczasem i$¢ nie tylko po linii
racjonalnego wykorzystania pracownika
do celéw zatrudniajacej go instytucji, ale
i wlasciwego ustosunkowania si¢ instytugji
do materiatu ludzkiego, ktérym rozporza-
dza. Da si¢ to osiagnaé przede wszystkim
obiektywnym i sprawiedliwym ocenie-
niem potrzeb osobistych i samej pracy za-
trudnionego.

Obarczanie natomiast ludzi balastem
zbytecznym, nakladanym nieoglednie,
a wynikajacym z niewlasciwej organizacji
pracy lub zgota niepojetej w pewnych wy-
padkach oszczgdnosci, podwaza momenty
zaufania do pracodawcy a nawet do insty-
tugji.

Na kolei na przyktad zatrudnia si¢ cze-
sto przy zwrotnicach pracownikéw czaso-
wych z ptaca okoto 2 zt dziennie (czasem
mniej). Zwrotniczy taki musi za wiasne
pieniagdze kupowa¢ ubranie, buty (bo jest
czasowy) zapalki do zapalania latarek przy
zwrotnicach itp. A stosunkowo do niedaw-
na nabywal nawet i naft¢. Za wlasne réw-
niez pieniadze kupuje metalowe szczotki,
potrzebne do czyszczenia zwrotnic. Czy to
jest stuszne? Czy rzeczywiscie ludzie ci za-
rabiajg tak wiele, ze kolej moze wymagaé
od nich tych $wiadczen? Sadzg, ze nie.

Magazyny, ktére wydaja materiat do
parowozéw wychodzacych pociagéw, jak
to smary, nafta, rézne odpadki itp. znaj-
duja si¢ w piwnicach, gdzie storice rzadko
zaglada, a specyficzny zapach podziemi
niszczy pluca. W magazynach tych dy-

zurujg stale dwaj pracownicy bez przerwy
24 godziny. Mozna sobie fatwo wyobrazi¢
ich samopoczucie.

Po w ten sposéb przepracowanych
24 godzinach przychodzi wprawdzie doba
wypoczynku, gdy wyczerpany czlowiek
moze wreszcie przyj$¢ do domu i odpo-
czaé, niestety jednak w warunkach niedo-
statecznego odzywiania si¢ i czgsto w zlych
warunkach mieszkaniowych, zarabiaja bo-
wiem zbyt malo, jak to wskazatem na po-
czatku. Pracownicy ci zmuszeni sa réwniez
pracowaé w niedzielg i $wigta, otrzymujac
wynagrodzenie tylko za normalnie prze-
pracowane dni.

Gdy rozwazymy to wszystko, nasuwa
nam si¢ pytanie, czy to jest stuszne? Czy
te rzeczy nie moga by¢ zorganizowane tak,
aby kolej nie ponosita straty i aby pracow-
nikowi stworzy¢ zno$ne warunki pracy
i egzystencji?

Marek Kalina

Dziett Dobry Ziemi Radomskiej, 1938,
R.8,nr98,s.6

Ulgi przy przejazdach kolejami dla
wycieczek czlonkow Ligi Morskiej i
Kolonjalnej

Dyrekcja okregowa kolei pan-
stwowych w Radomiu na pod-
stawie zarzadzenia ministerstwa
komunikacji podaje do wiadomo-
Sci, ze pan minister komunikac;ji
udzielil dla wycieczek udajacych
sie nad Polskie morze, sklada-
jacych sie¢ co najmniej z 8 osob
i organizowanych przez organa
ligi morskiej i kolonjalnej SO proc.
znizki od cen normalnych na
przejazd od dowolnej stacji PKP
do Gdyni i z powrotem.

W celu uzyskania ulgi przyzna-
nej zarzad glowny ligi morskiej
i kolonjalnej lub tez jego organa,
urzadzajace wycieczki, powin-
ny w powolaniu sie¢ na niniejsze

rozporzadzenie zwroci¢ sie bez-
posrednio, przynajmniej na 7 dni
przed rozpoczeciem podrézy do
tej dyrekcji okregowej kolei pan-
stwowych, w ktorej obrebie lezy
stacja pierwotnego wyjazdu.

Zgloszenie to powinno zawie-
rac:

llos¢ uczestnikow podrozy,
imie i nazwisko kierownika wy-
cieczki, daty zamierzonych prze-
jazdow, droge przejazdu, klase
wagonu i rodzaj pociagu.

Zezwolenie to obowigzuje na
czas od dnia 15 kwietnia do dnia
15 listopada 1933 roku.

Ziemia Radomska, 1933, R. 6,
nr 21, s.4

Sport spadochronowy

w Radomiu

Skoki z wiezy spadochronowej sa
obecnie jednym z najpopularniej-
szych sportow w Polsce. Uprawianie
tego sportu posiada wyjatkowe zna-
czenie wychowawcze bo wyrabia od-
wage, hart ducha, szybka orientacje
i decyzje, ktorych to cech zaden ze
sportow tak sumarycznie nie rozwija.

Sport spadochronowy laczy sie
ponadto $ciéle ze sprawa obrony Pan-
stwa.

Majac na uwadze powyzsze fak-
ty, Okreg Kolejowy L.O.P.P. w Rado-
miu podaje do ogolnej wiadomodci,
ze wieza spadochronowa jest czyn-
na w kazda sobote od godziny 14-€j
i w niedziele i Swieta od godziny 10-€j
do mroku. Wejécie na teren przy wie-
zy bezplatne.

Oplata za skoki wynosi: dla mlo-
dziezy, szeregowcow i czlonkow
L.O.P.P. - 20 gr., dla pozostalych 40 gr.

Dzien Dobry Ziemi Radomskiej,
1938, R. 8, nr154,s. 6

Wielkie mrozy
i Sniegi

Zima rozpanoszyla sie juz na
dobre. Mro6z Sciska coraz wiekszy
i $nieg sypie od kilku dni niemal bez
przerwy.

Na terenie radomskiej dyrekcji ko-
lejowej musiano uruchomic¢ na wielu
linjach plugi odsniezne — poniewaz
silne opady utrudniaty komunikacje
i przetaczanie wagonoéw na stacjach.

W dniu wczorajszym od 5-ej rano
temperatura w Radomiu wynosila
28° zas o godz 12-ej w poludnie 15°
Celsjusza.

Spostrzezono wiele wypadkow
zmarznien ptakow w polach.

Ziemia Radomska, 1933, R. 6,
nr 21, s.3

BEZ RADJA
DOM
JEST GLUCHY!

Z zycia Kol. Przysp. Wojsk.

Sekcja dramatyczna miejscowego ogniska
K. P. W. odegrata w dniu 5 bm. w szczelnie
zapetnionej sali konferencyjnej dyrekeji ko-

lejowej peten humoru, 4-ro aktowy wodewil
St. Turskiego p.t. ,,Krakowskie Zuchy”.

Sztuke te wystawiono bardzo udanie dzig-
ki wysitkom calego zespotu oraz wyte¢zonej
pracy rezysera p. H. Badowskiego, ktéry wy-
stapit réwniez w roli ,radcy” Ktaczka, zbiera-
jac zastuzone oklaski.

Potem wyréznit si¢ gra pp: A. Dolanowska
jako $wietna odtwdrczyni roli ciotki plotkar-
ki, M. Braziewiczowa, jako Ktaczkowa, oraz
A. Chmielewski jako majster Gzymsik.

W pozostatych rolach wystapili pp.: Z. Mi-
chalska, M. Pietrasikéwna, W. Kaczmarska,
J. Gromzanka, S. Siedlecka, E. Chodakowska,
H. Chochowski, W. Plaskociriski, J. Rychlicki,
M. Jagictto, S. Starnawski, Z. Lorek i B. Ar-
kabuz.

Dekoracje starannie wykonat p. F. Pako-
sifiski.

Kierownictwo administracyjne pozostawa-
fo w rekach p. W. Plaskociriskiego.

Po przedstawieniu odbyta si¢ w mitym na-

stroju zabawa taneczna, trwajaca az do rana.
Ziemia Radomska, 1933, R. 6, nr 9, s. 3

Budowa ul. Kolejowej

Zatatwiono nastepnie projekt budowy
ul. Kolejowej, od ul. Ko$nej do ul. Szkolnej na
dtugosci 570 metréw, przy 8 metrach szeroko-
$ci.

Budowa tej ulicy zostala podyktowana
wzgledami na ufatwienie komunikacji potu-
dniowej dzielnicy miasta z centrum.

Prace przygotowawcze w trybie przewi-
dzianym ustawg budowlang prowadzone bedg
w biezacym roku jeszcze.

Poczem w przysztym roku budzetowym
kosztem 45 tysiecy zlotych zostanie pobudo-
wana wspomniana ulica.

Ponadto w zakresie prac budowlanych
przewidziana jest budowa kanatu burzowego
na Glinicach, celem odwodnienia wschod-
niej czesci tej dzielnicy, a wiec ulice Srednia,
Gorng, Sadowy i t. d., poczem zostang ulice
te zabrukowane. Sprawa zabrukowania tych
ulic w pewnym stopniu zalezng jest od dostar-
czenia przez tamtejszych whadcicieli nierucho-
moéci, przewidzianego, w my$l najnowszych
przepiséw ustawowych, kamienia polnego,

w zamian za zalegle podatki padstwowe.
Ziemia Radomska, 1933, R. 6, nr 215, 5. 2

Z zycia sportowego

pracownikow Dyrekeji Kolejowej

Przed kilku laty, bo jeszcze w 1926 r.
wsérod pracownikéow Dyrekeji powstata
my$l zorganizowania na terenie Dyrek-
cji placowki apolitycznej, ktoraby byla
lacznikiem zycia towarzyskiego pracow-
nikow Dyrekcji i zapewnila spedzenie
wolnego czasu od zaje¢ w atmosferze
dalekiej od przezy¢ dnia, wsrdéd swego
srodowiska, hartujac ducha i cialo do
dalszej ciezkiej i zmudnej pracy biurali-
sty, lecz niestety rzucony wowczas przez
inicjatora zew pozostal bez echa.

Dopiero w pazdzierniku 1927 roku,
kiedy do inicjatora, ktéorym byt p. Fun-
dowicz Roman, obecnie pracownik
D. O. K. P. Warszawa, dolaczylo sie
jeszcze kilku chetnych, postanowiono
przystapi¢ do zorganizowania Komitetu
Organizacyjnego, do ktorego powolano
p. p- Fundowicza Romana, Wasilewskie-
go Zygmunta, Pawlinskiego Czeslawa,
Stosika Michala, Szuleckiego Stanistawa,
Grabowskiego Bolestawa i Szorca Zyg-
munta, wysuwajac jednocze$nie wniosek
zorganizowania klubu sportowego, kto-
ryby miat trwale podwaliny egzystencji
i ogniskowal w sobie kazda galez sportu.

Wkroétce po tem wydano odezwe do
ogbhu pracownikow Dyrekeji, a nastepnie
komunikat o podjeciu prac i zawigzaniu
sekcji: lekkoatletycznej, tenisowej, pitki
noznej, turystyczno-krajoznawczej i wio-
§larskie;j.

Poczem w dniu 25.X1. 1927 r. zwolane
zostalo zebranie organizacyjne, na kto-
rem ustalono nazwe klubu, opracowano
statut, powolano tymczasowy zarzad
klubu z p. Wasilewskim na czele i powzie-
to wiele innych doniostych uchwat.

Nawigzano kontakt i omoéwiono
wspolprace z Rad. KI. Sportowym.

Niemajac jednak poparcia ogéhu, czy
tez ze wzgledu na obojetno$é czlonkow
zarzadu, klub zaczal chyli¢ sie ku upad-
kowi, a z chwilg wyjazdu p. Fundowicza
z Radomia dziatalno$¢ jego zamarla.

Dopiero w marcu 1931 r. zawigzany
zostal Komitet Organizacyjny klubu te-
nisowego pracownikéw Dyrekeji, ktory
po porozumieniu sie z czlonkami zawie-
szonego juz wéwczas klubu sportowego,
zwolal walne zgromadzenie organizacyj-
ne pod egidg zalozenia klubu tennisowe-
go, wzglednie uruchomienia sekcji ten-
nisowej przy klubie sportowym i wzno-
wienia w ten sposob dzialalnosci klubu
sportowego.

Decyzja walnego zgromadzenia, od-
bytego w dniu 10 IV ub. roku postano-
wiono, zamiast organizowania nowego
klubu przeprowadzi¢ reorganizacje ist-
niejacego klubu sportowego i rozpoczaé
na nowo prace na tej szlachetnej placow-
ce kultury fizyczne;j.

Do zarzadu klubu powolano p. inz.
Roginskiego Wtadystawa na prezesa i Ol-
szewskiego Zygmunta na vice-prezesa
oraz p. p. Koralewskiego, Kozléwne, Ru-
mena, Rulskiego, Wojtasika, Borga i inz.
Podworskiego jako czlonkéw Zarzadu.

Do komisji rewizyjnej p. p. Poppe,
Szczepanskiego i Paca.

Do sadu honorowego p. p. Bergera,
Ferencowicza i Stoniowska.

W jednym z najblizszych numeréw do
tej sprawy powrocimy.

Ziemia Radomska, 1933, R. 6, nr 38, s. 3

Nowy dyrektor kolei

w Radomiu
Dyrektorem radomskiej Dyrekeji K.P. zo-
stal mianowany inz. Stanistaw Tarwid b. kie-
rownik dziatu usprawnieri kolejnictwa w Min.
Czer-
niewski, zostal mianowany dyrektorem Dy-
rekeji Krakowskiej.

Kom. Dotychczasowy dyrektor, inz.

Dzieri Dobry Ziemi Radomskiej, 1936, R. 6, nr 339, 5.9
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Dyrekcja radomska a pociggi popularne | ROZPOCZECIE NOWYCH ROBOT
We weczorajszym numerze omowili- WspomnieliSmy juz wczoraj o wnio- PRZY BUDOWIE KOLEI

$my pokrotce przebieg konferencji kole- | sku dyrekeji kolejowej do ministerstwa Niebawem prace przy budowie lin- ,Spoldzielnia Inz. Komunikacji”

jowej w sprawie wprowadzenia t.zw. po-
ciagoéw popularnych. Tu dodac¢ trzeba, ze
istotnie sprawa ta — wobec zblizajacego
sie lata jest b. aktualna i musi zacieka-
wiaé szeroki og6l ludnosci.

Jak pisaliémy pociagi popularne ze
znizona o 80 proc. taryfa beda dwu ro-
dzajow — dyrekcyjne i pociagi urucho-
mione przez organizacje przy uczestnic-
twie 300 — 400 0s6b.

Dyrekcja poza pociagiem wycieczko-
wym na uroczysto$ci ku czci §w. Stani-
stawa do Krakowa (koszt przejazdu tam
i z powrotem 12.80 zL) o ktérym wspo-
minaliSmy uruchamia ponadto w dniu
2 maja pociag do Poznania. Wyjazd 2.V.
o godz. 9.40 przyjazd 4.V. rano. Koszt
przejazdu tam i z powrotem 20 zL.50 gr.

W dniu 3 maja o godz. 6 rano wyru-
szy pociag popularny do Warszawy, koszt
przejazdu w obie strony — 7 zL 9o gr.
W Warszawie w tym dniu poza uroczy-
sto$ciami z racji Konstytucji 3 Maja od-
bedzie sie wystawa wodna.

Procz tych pociagow — beda w dal-
szym ciaggu wprowadzane nowe, o kto-
rych nastapia osobne zawiadomienia.

A teraz o pociagach z inicjatywy orga-
nizacyj.

w sprawie wprowadzenia ulgowej taryfy
na przejazdy $wiateczne do stacyj na od-
cinku Radom — Zajezierze.

Ot6z wniosek ten powstal w toku ozy-
wionej dyskusji. I ten wlaénie fakt nalezy
zapisac na dobro tej konferencji jako do-
wod penetracji zyciowych potrzeb w bez-
posrednie poczynania wladz kolejowych.
Ta ozywiona dyskusja ponadto wykazala
szereg mozliwosci w dziedzinie pociagow
popularnych.

Z opinji przedstawicieli wiekszych
o$rodkow (Fabryka Prochu w Pionkach,
Fabryka Broni w Radomiu) wynika ja-
sno, ze pociagi popularne moga liczy¢ na
duze powodzenie.

W toku dyskusji wytoczono pare tras
w obrebie radomskiej dyrekcji, a wiec
m.in. pocigg popularny do Kazimierza
(dojazd autobusem), do Okrzei miejsca
urodzenia Sienkiewicza, do Gér Swieto-
krzyskich, Ojcowa, Zlotego Potoku, San-
domierza, Czestochowyit. d.

Pozatem, oczywista moga by¢ urucho-
mione pociagi w obrebie calego panstwa.

Organizacje z inicjatywe maja duze
pole do dzialania.

Do tych spraw jeszcze powrdcimy.

Ziemia Radomska, 1933, R. 6, nr 95, s. 3

Inspekcja ministra Butkiewicza

na linji Warszawa — Radom

Warszawa. 7. 12.

W wyniku ostatnich inspekcyj, jakie odbyt
p. minister Butkiewicz, na nowych odcinkach
linji Warszawa — Radom — Krakéw, p. minister
polecit w szybkiem tempie przeprowadzi¢ wy-
koriczenie linji, by w najblizszym czasie zwigk-
szy¢ szybkos¢ na tych odcinkach do 60 km. na
godzing.

Obecnie przeprowadzane s3 prace celem
jak najszybszego przystosowania $wiezego
podtorza, do tej wyjatkowo duzej jak na nowa
linje, szybkosci.

Jak wiadomo, nowy tor potrzebuje dtugich
miesi¢cy, by sie ulezat i osiadl.

Robotnicy wykonywane obecnie, maja
wigc na celu (przez podbijanie podktadéw,
zwigkszenia niepetnej jeszcze warstwy thuma-
czenia i t. p.) przyspieszy¢ éw moment, kiedy

Pociggi popularne
Zaczynaja nowa ere

Jednym z najwazniejszych sposo-
boéw popularyzowania turystyki sag
niewatpliwie pociagi popularne. Po
dwuletnim zaledwie istnieniu zdotaty
pozyskac one bardzo powazny zastep
zwolennikéw a dzieki sprawnej dzia-
talnosci i bardzo interesujgcym nieraz
programem zapoznaty dziesigtki ty-
siecy ludzi z mato dotad znanemi za-
katkami naszego kraju. Pragnac akcje
dalszego popularyzowania turystyki
w spoteczenstwie rozwingC jeszcze
lepiej niz dotychczas, utworzony zo-
stanie przy wydziale turystycznym
ministerstwa komunikacji, specjalny
referat pociaggéw popularnych pod
kierownictwem fachowca radcy J. Sze-
lichowskiego, ktéremu powierzona
zostata piecza i inicjatywa nad cala
siecig organizacji pociggéw popular-
nych w Polsce.

Przypuszcza¢ nalezy, ze nadcho-
dzacy sezon zimowy przyniesie tury-
stom polskim juz wiele niespodzianek.
A wiec czekamy niecierpliwie.

Ziemia Radomska, 1934, R. 7, nr 298, s. 2

pociag na nowej linji bedzie mégt rozwinaé
szybko$¢ dwukrotnie blisko wigksza od dzi-
siejszej.

W najblizszych tygodniach (o ile nie zaj-
da nieprzewidziane przeszkody atmosferyczne
jak np. $niezyce czy mrozy, ktéreby zmusity do
odlozenia robét az do wiosny) podtorze zosta-
nie tak umocnione, ze mozna bedzie bez zad-
nych obaw przyspieszy¢ szybkos$¢ pociagdw,
skracajac w ten sposob czas jazdy z Radomia
do Warszawy do 2 godzin.

Nie watpimy, ze decyzja p. ministra maja-
ca na celu jak najszybsze usprawnienie i wy-
korzystanie nowej linji, spotka si¢ ze szczerem
uznaniem ogdtu podréznych i spoteczeristwa
radomskiego.

Ziemia Radomska, 1934, R. 7, nr 282, s. 1

Przebudowa linji

Od dluzszego czasu prowadzi Dy-
rekcja Radomska wymiane szyn na
wielu odcinkach.

Miedzy innemi, prowadzone s3 ro-
boty na przelocie Radom - RozkKi.

Ukladane sa szyny najnowszych
typow, pietnasto lub osiemnasto me-
trowe.

Jednoczesnie przebudowuje sie
nawierzchnie stosujgc ttuczen, za-
miast zZwiru, co w znacznej mierze
przyczyni si¢ do podniesienia walo-
row technicznych linji oraz zmniej-
szenia dokuczliwego w porze letnigj
Kurzu.

Znaczne rozmiary wymienionych
robot stworzyly Kkoniecznos¢ za-
mKnigcia lewego toru, tak, ze ruch
w obu Kierunkach odbywa si¢ torem
prawym.

Skutkiem tej utrudnionej komu-
nikacji niektore pociagi przychodza
wzgl. Odchodza ze st. Radom, nieco
opoZnione.

Podobno wymiana szyn na tym
odcinku bedzie trwata jeszcze kilka
tygodni.

Ziemia Radomska, 1933, R. 6, nr
197, s. 2

ji Radom - Warszawa, zostana rozpo-
czete jeszcze na jednym odcinku.

Obecnie jak wiadomo buduje sie
linfja z dwu koncoéw jednoczesnie
i przewidziana jest na sezon biezacy,
budowa odcinkow Warszawa - Pia-
seczno i Radom - Bartodzieje.

W najblizszym czasie rozpoczete
zostang prace na odcinku Piaseczno
— Radom (poczawszy od Piaseczna).

Roboty prowadzi¢ bedzie prywat-
na firma, ,Spoidzielnia Inzynierow
Komunikagcji”, ktora objeta je w dro-
dze przetargu.

Budowa prowadzona bedzie na
warunkach kredytowych: (dopiero po
uplywie 2 lat kolej zobowiazuje sie
splacac¢ ratami naleznos¢, z dolicze-
niem odpowiednich procentow).

przystepuje do budowy angazujac ka-
pitaly zagraniczne.

Program przewiduje wykonczenie,
do przysziego roku, calego podtoza
i mostow.

Wszelkie budynki stacyjne beda
budowane w dalszych etapach pracy.

Nie wyklucza to jednak mozliwosci
uruchomienia pociagéw miejscowych
juz z chwilag wykonczenia budowy od-
cinkdéw podmiejskich pod Radomiem
i Warszawa.

Rozpoczecie rob6t na nowym od-
cinku nie obcigzy, jak widzimy, prze-
znaczonych na ten cel kredytow rza-
dowych, a w znacznym stopniu przy-
Spieszy tempo pracy, dajac znow za-
trudnienie sporej grupie pracownikow.

Ziemia Radomska, 1933, R. 6, nr 168, s. 2

WYJASNIENIE

Otrzymali$my ponizsze wyjasnienie,
ktoére zamieszczamy bez komentarzy.

W zwiazku z pojawieniem sie w pi-
$mie ,Dziefi Dobry Ziemi Radomskiej”
z dnia 17 VII 1933 r. Nr. 196 notatki oma-
wiajacej wymobwienie pracy przy budo-
wie kolei Warszawa — Radom, a mogacej
zaniepokoi¢ opinje publiczna, Kierow-
nictwo Budowy wyjasnia, ze wypowie-
dzenie to mialo jedynie na celu umozli-
wienie Kierownictwu reorganizacji ro-
bét, w zwigzku z utworzeniem Oddziatu
wylacznie dla tej budowy, wprowadzenia
regulaminu pracy i rozpoczecia innych
prac poza robotami ziemnemi, a w kaz-
dym wypadku nie ma na celu przerwania
robot przy budowie kolei.

Reorganizacja powyzsza nie Spowo-
duje zadnych przerw w wykonywanych
pracach, ktore beda nadal prowadzone
zgodnie z ustalonym programem.

Ziemia Radomska, 1933, R. 6, nr 161, s. 1

Zebranie w sprawie Pozyczki Narodowe;j
w Wydziale ruchu DOKP w Radomiu

Dnia 12 bm. o godz. 11-¢j w Wydziale
Ruchu Dyrekeji Kolejowej odbylo si¢ zebra-
nie w sprawie propagowania nabycia Pozyczki
Narodowej przez pracownikéw W-tu Ruchu.
Obecni byli naczelnicy oddziatéw ruchu, kon-
trolerzy ruchu i zawiadowcowie stacyj.

Zebranie cechowal powazny nastrdj. Prze-
wodniczyt p. inz. Chodkiewicz Dyr. W-tu Ru-
chu, przemawiali p. Machowski Nacz. Ruchu
z Kielc i p. Kloskowski asesor W-tu Ruchu.
Zdecydowano prosi¢ whadze kolejowe o umoz-
liwienie nabycia pozyczek przez pracownikéw
od VIl-¢j grupy wzwyz w wysokosci catomie-
sigcznej pensji, pozostali w wysokosci 70%.

Ziemia Radomska, 1933, R. 6, nr 209, s. 2

| Przetarg publiczny

Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwo-
wych w Radomiu oglasza przetarg na
budowe dwoch budynkéw posterunkow
blokowych po jednym na stacjach Deblin
i Kielce.

Termin skladania ofert upltywa 1 mar-
ca 1933 r. o godz. 12.

Szczegolowe warunki przetargu, oraz
rysunki, wykazy robot i ogélne zobowia-
zania dla przedsiebiorcow i dostawcow
mozna rozpatrywac, lub naby¢ za opla-
ta po 50 groszy od stronicy i formatki
rysunku, w Wydziale Drogowym w Ra-
domiu. (Plac 3 Maja Nr. 5) w godzinach
urzedowych.

Dyrekcja O. K. P. w Radomiu

Ziemia Radomska, 1933, R. 6, nr 28, s. 4

Bazaltowy pomnik

Na rozstaju drég Radom - Deblin i no-
wobudujacej sie linji Radom - Warszawa
znajduje sie siedem bryt skalnych w po-
staci wielobocznych stupow.

Sa one przeznaczone na budowe po-
mnika, ktéry ma utrwali¢ uroczystos¢
rozpoczecia prac w dniu Imienin Marszat-
ka Pitsudskiego.

Omawiane skaty na pomnik s3g to cie-
kawe okazy bazaltéw, utworéw pocho-
dzenia wybuchowego, ostygtych produk-
tow ogniowo - ptynnych mas wulkanicz-
nych z okresu trzeciorzedowego. Ponie-
waz takich skat nie spotyka sie w okolicy
Radomia, mtodziez szkolna ma dobra
sposobno$¢ poznania nowej interesujacej
skaty.

Bazalty naleza do skat typu zasado-
wego, barwy czarnej, pozbawione pra-
wie utworéw Kkrystalicznych, stosunko-
wo bardzo ciezkie (ciezar gatunkowy 3),
zwieraja znaczny procent zwigzkow zela-
za.

Bazalty wystepuja w Europie prze-
waznie na zachodzie a mianowicie w An-
glji na wyspie Staffa, we Francji, w Niem-
czech nad Renem, w Czechostowacji
w Karkonoszach, na Islandji, a poza tem
na wszystkich kontynetach.

Oryginalnie zarysowuja sie na wy-
spie Sw. Heleny, gdzie wypietrzyly sie
w ksztalcie stupa, jak gdyby skreconej
wiezycy, ztozonej z mnéstwa charaktery-
stycznych kolumn.

W Polsce spotykamy bazalty na Slasku
w goérze Sw. Anny i w Janowej Dolinie na
Wotyniu.

St. Surma

Ziemia Radomska, 1933, R. 6, nr 109, s. 2

Budowa kolei Warszawa - Radom
rozpocznie sie w kwietniu
Koszt budowy wyniesie 35 miljn. zt.

Warszawa. Jak juz donosiliSmy, rada
ministrow uchwalita budowe linji kole-
jowej Warszawa-Radom. Linja ta bedzie
czeScig wielkiej magistrali kolejowej
Warszawa - Krakéw, ktérej Srodkowym
odcinkiem bedzie linja Radom - Kozléw,
potudniowym za$ Krakéw - Miechéw -
Koztéw. Linja ta skréci odlegto$¢ miedzy
Krakowem a stolicg o 54 klm.

Odcinek Radom - Warszawa bedzie
miat 103 klm. dtugos$ci i koszt jego bu-
dowy obliczony jest na okoto 35 miljn.
ztotych. Budowa rozpocznie sie prawdo-
podobnie w potowie kwietnia i znajdzie
przy niej prace 4 tysiace bezrobotnych.

Roboty prowadzone beda z dwu stron
jednoczesnie.

Ziemia Radomska, 1933,R. 6,nr 10,s. 1
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Juz za dwa dni dni uroczyste
otwarcie linji kolejowych
Warszawa — Radom i Krakéw — Miechéw

Dnia 24-go b. m. nastapi uroczyste otwar-
cie Krakéw — Miechéw, a dnia 25 — go bm uro-
czyste otwarcie linji Warszawa — Radom. No-
wowybudowane linje skréca odlegto$¢ miedzy
Warszawa a Radomiem 52 klm.

Budowa kolei Warszawa -Radom zostata
rozpoczgta wiosng roku ubieglego. W' roku
tym wykonano na calej linji okoto 60 proc.
ziemnych robét i okoto 54 proc. robét betono-
wych w mostach przepustach.

Obecnie wszystkie roboty na linji w zakre-
sie niezbednym do otwarcia ruchu tymczaso-
wego sa na ukoriczeniu.

Dtugos¢ linji Warszawa — Radom wynosi
102 klm. Na tej przestrzeni zaprojektowane
zostato szes¢ stacyj, z ktérych 5 i 1 przystanek
— mianowicie: Piaseczno, Chynéw, Warka,
Dobieszyn, Bartodzieje i przystanek Zalesie
Gorne — zostang otwarte w roku biezacym.

Koszt budowy jednego kilometra linji
Warszawa — Radom wyniesie okoto 230 tys.
zlotych.

Uroczyste otwarcie nowej linji Warszawa
— Radom, ktére odbedzie si¢ w najblizsza nie-
dziele 25 bm. bedzie dla Radomia zdarzeniem
niecodziennem. Nowa linja skracajaca o %2
odlegtos¢ Radomia od Warszawy torem kole-
jowym to mocna pozycja W rOZwoju Nnaszego
miasta. Radom staje si¢ miastem, przez ktére
prowadza szlaki z zachodu na wschéd, z potu-

dnia na pétnoc — tu beda si¢ krzyzowaty drogi
migdzynarodowych pociagéw — a odwieczne
prawo glosi, ze komunikacja to potezny czyn-
nik rozwoju dla miast.

Nie od razu coprawda nowa linja spetni
swe uzytkowe przeznaczenie — na razie beda
po niej pelzaé zétwim krokiem pociagi robiac
po 30 km. na godzing, ale juz z wiosna przy-
szfego roku rusza petng para pociagi — rusza
torpedy — pozerajace przestrzeni z szybkoscia
120 km. na godzing.

Niedziela 25 bm. to wielki dzien dla Ra-
domia.

Budowa linji Krakéw — Miechéw — Tunel
o dtugodci 51,5 klm. zostata zapoczatkowa-
na w celu zatrudnienia bezrobotnych miast
Krakowa i Zawiercia jeszcze w jesieni 1931 r.,
ale dopiero po uzyskaniu wigkszych $rodkéw
w okresie budzetowym 1933 r. roboty zostaly
podjete na calej linji. Obecnie budowg jej do-
prowadzono do stanu, pozwolajacego otwarcie
na niej ruchu tymeczasowego.

Linja Krakéw — Miechéw przechodzi po
terenie falistym, wskutek czego ilo$¢ robét
ziemnych i betonowych na 1 klm. jest prawie
cztery razy wigksza niz na linji Warszawa — Ra-
dom i koszt budowy jednego kilometra tej linji
wynosi okoto 410 tys. zt.

Ziemia Radomska, 1934, R. 7, nr 268, s. 4

Program uroczystosci

otwarcia nowej linji Warszawa - Radom

Pan Prezydent Rzeczypospolitej Igna-
cy Moscicki 24 bm. wieczorem, powraca-
jac pociaggiem z Krakowa zostanie powi-
tany na dworcu kolejowym w Radomiu
przez przedstawicieli wtadz w otoczeniu
kompanji honorowe;j. P. prezydent miasta
Radomia dr. Zaleski w krotkim przemé-
wieniu ztozy podziekowanie za zbudo-
wanie nowej linji, jednoczesnie odbedzie
sie na dworcu manifestacja organizacyj,
instytucyj i spoteczenstwa radomskiego,
bedaca wyrazem radosci - poczem Pan
Prezydent odjedzie do Warszawy.

W dniu 25 bm. w ko$ciele Marjackim
odbedzie sie wuroczyste nabozenstwo
z udziatem przedstawicieli rzadu i dostoj-
nikow wojskowych, cywilnych i ducho-
wienstwa - poczem dostojnicy i goscie
udadza sie samochodami na dworzec,

skad specjalnym pociggiem przybeda na
rampe wojskowg, gdzie odbeda sie wta-
$ciwe uroczystosci.

Aktu poswiecenia dokona ks. biskup
sandomierski Jasinski, poczem wygtosi
mowe okoliczno$ciowg, a nastepnie zo-
stanie wygloszone przemdwienie przed-
stawiciela spoteczenstwa radomskiego.

Po przecieciu wstegi pocigg przy
dzwiekach hymnu narodowego dojedzie
do Bartodziejow, gdzie odbeda sie dalsze
uroczystosci, a m.in. przemdéwi tam wojt
gminy i robotnik, pracujacy w ciggu cate-
go okresu budowy linji.

Na zakonczenie robotnicy zostana
ugoszczeni skromnem $niadaniem i po-
cigg ruszy w kierunku Warki.

Ziemia Radomska, 1934, R. 7, nr 269, s. 2

BUDOWA KOLEI
WARSZAWA - RADOM

WARSZAWA. Komisja komunikacyjna Sej-
mu na posiedzeniu Srodowem, po referacie
pos. Starzaka (BB) przyjeta projekt ustawy
o budowie kolei Radom-Warszawa, bedacej
potozeniem Warszawy z linjag Krakéw - Mie-
chéw. Nowa linja Warszawa - Radom - Kra-
kéw ma donioste znaczenie, gdyz przebiegac
bedzie przez centralne potacie kraju i miejsco-
wosci uposledzone dotychczas pod wzgledem
komunikacyjnym, oraz pozwoli na zatrudnie-
nie bezropbotnych.

Wstepne roboty przy budowie kolei Ra-
dom - Warszawa, ktorej koszt obliczony jest
na 35 miljondw ztotych i ma by¢ pokryty
z operacyj kredytowych i funduszéw inwesty-
cyjnych PKP. - rozpoczng sie na wiosne rb.

Ziemia Radomska, 1933, R. 6, nr 39,s. 1

Podziekowanie

Komitet Uroczystosci Poswigcania i Otwar-
cia Kolei Warszawa — Radom — skfada serdeczne
podzickowanie panom dyr. inzynierowi Cha-
dzyniskiemu, Janowi Saskiemu, ksigdzu pastoro-
wi Kryzke, Gustawowi Kindtowi i dyr. fabryki
cykorii ,,Jawa” za zyczliwg pomoc okazang Ko-
mitetowi przez dostarczanie aut — oraz panu
D. Kormanowi za bezptatne dostarczanie 40 po-
chodni.

Ziemia Radomska, R. 1934, R. 7, nr 273, s. 4

D. O. K. P. w Radomiu

oglasza przetarg na wykonywanie robét
asenizacyjnych od dnia 1 stycznia do dnia
31 grudnia 1934 r. Termin skfadania ofert
uplywa 15 listopada r. b. o godzinie 12. Zada
si¢ wadjum 5% podanego wynagrodzenia za
caly rok. Szczegétowe warunki mozna przej-
rze¢ w Wydziale Drogowym Dyrekeji, w biu-
rach Oddziatéw Drogowych i w Monitorze
Polskim z dn. 18 pazdziernika r. b. Nr. 240.

2121-2

Ziemia Radomska, 1933, R. 6, nr 243, s. 4

Dyrekcja Okregowa Kolei

Paistwowych w Radomiu

oglasza przetarg na wykonanie robét komi-
niarskich w okresie od dnia 1 stycznia 1934 r.
do 31 grudnia 1934 r. Termin skfadania ofert
uplywa o godz. 12 dnia 13 listopada 1933 r.
Zada si¢ wadjum 5% podanego wynagrodze-
nia za 12 miesi¢cy. Szczegétowe warunki moz-
na przejrze¢ w Wydziale Drogowym Dyrekdji
i w Monitorze Polskim Nr. 240 z dnia 18 X
1933 1.

2124 -2

Ziemia Radomska, 1933, R. 6, nr 243, s. 4

Jak sie kiwa kolejarzy

Whbrew powszechnemu mniemaniu,
iz pracownicy kolejowi sa w dzisiejszych
czasach kryzysu stosunkowo dobrze sy-
tuowani, wérdd szerokich mas kolejar-
skich panuje dostownie nedza. Kolejarz,
zarabiajacy 40 zlL miesiecznie nie jest
dzi$ weale rzadkoScig.

Stale redukcje dni pracy, redukuje
wszelkiego rodzaju dodatkow i premiji,
redukecje wysokos$ci plac i t. d. wala jak
obuchem w masy kolejarskie.

Niezaleznie jednak od tego wszyst-
kiego, pomystowe wladze kolejowe ko-
rzystaja z kazdej okazji, aby kosztem
pracownikow P. K. P. przyczyni¢ sie do
zwiekszenia oszczedno$ci budzetowych,
uciekajac sie do, by¢ moze dowcipnych,
ale nie licujacych z powaga instytucji
hockoéw — klockow.

Oto przyklad. Pracownicy kolejowi
dziela sie na szereg kategorji. Miedzy in-
nymi sg t. zw. pracownicy czasowi i pra-
cownicy probni. Ostatnio ulegla znacznej
poprawie sytuacja pracownikéw prob-
nych, ktérym nadano szereg upraw-
nien, z jakich dotychczas nie korzystali.
Uprawnienia te dotycza réznego rodzaju
zabezpieczen i niewatpliwie stanowilyby
znaczny plus dla tej kategorji pracowni-
kow.

Co sie jednak okazuje. Oto na kilka
miesiecy przed wejSciem w zycie wskaza-

nych wyzej przepiséw dla pracownikow
probnych, rozpoczelo sie masowe zwal-
nianie tych pracownikéw, przyczem jed-
noczes$nie ze zwolnieniem proponowa-
no im przyjecie ich z powrotem, ale juz
w charakterze pracownikoéw czasowych
nie posiadajacych i przedtem i obecnie
niemal zadnych specjalnych uprawnien.

W obliczu grozby pozostania na bru-
ku, zwalniani godzili sie na przemiano-
wanie ich na czasowych.

I oto w kilka miesiecy po tych prze-
mianowaniach weszly w zycie przepisy,
polepszajace dole pracownikow préob-
nych.

Teraz powiada sie, patrzcie, kolejarze,
jak my o was dbamy. W czasie kryzysu
i oszczednoSci polepszyliémy sytuacje
probnym. Pamietajcie, badzcie wdziecz-
ni.

Ale o tem, ze uprzednio zrobilo sie
wszystko, aby te ,dobrodziejstwa” ob-
jely jak najmniejszg ilo§¢ pracownikow,
o tem, jak wykiwano wielu z nich, jak
podstepnie zmuszono ich do zgody na za-
szeregowanie do tej kategorji pracowni-
kow, ktorej jedynem ,dobrodziejstwem”
jest zdychanie z glodu, - o tem wszystkim
cicho, sza!

Zycie Robotnicze, 1933, R. 11, nr 34, s. 3

Co da wytworcy pociag — wystawa

Pociag — wystawa wytwdrczosci krajowej,
ktéry dotrze do najodleglejszych zakatkéw
kraju, da mozno$¢ wytwoércy zetkniecia bezpo-
$redniego z kupcem i konsumentem, otworzy
mu warunki fatwej, oszczednej, a bardzo wy-
dajnej propagandy i reklamy wyrobéw, ktéra
obejmie terytorium calego Panstwa.

Najwazniejsze korzysci, ktére przynies¢
moze pociag — wystawa wytwércy krajowemu
stredci¢ si¢ da w punktach nastepujacych:

a) przedstawienie szerokim rzeszom konsu-
mentéw dorobku dlugoletniej pracy polskiego
przemystu, postepdéw, osiagnietych w poszcze-
gblnych jego dzialaniach;

b) zademonstrowanie wszelkich nowosci
sezonowych réwnocze$nie w najrézniejszych
punktach kraju, co przy zastosowaniu zwy-

ktych metod propagandy wymaga wielkiego
naktadu kosztéw;

¢ pokazanie spozywcy wszystkich moz-
liwodci zakupu w miejscu jego zamieszkania.
Nabiera to specjalnego znaczenia, zwlaszcza
obecnie, gdy warunki finansowe przemystu
uniemozliwiaja udzielanie szerokich kredytéw
towarowych handlowi, co z koniecznosci po-
woduje zmniejszenie asortymentéw towardw
w sklepach, szczegélnie na prowingji

d) pociag wystawa daje mozno$¢ wystawcy
prowadzenia propagandy aktualnej (zmiany
w kazdej chwili eksponatéw, dostosowania ich
do potrzeb regionalnych, wystawiania nowo-
$ci), co jest nie do osiagnigcia przy systemie
zwyktych wystaw statych.

Ziemia Radomska, 1933, R. 6, nr 275, 5. 3

Z Kolejowej Strazy Pozarnej

w Radomiu

W dniu 20 wrzesnia r. b. Kolejowa
Straz pozarna zakonczyla sezon c¢wi-
czebny letni. Przeprowadzono wyszko-
lenie formalne i bojowe oficeréow, pod-
oficerow i strazakow. Zawdzieczajac
temu druzyna jest calkiem przygotowa-
na do walki z ogniem.

Warto wspomniec¢ czas przeszly. Po
ukonczonej pracy zawodowej na swych
posterunkach w Gtéwnych Warsztatach
Kolejowych — w $rody spieszyli sie do re-
mizy strazacy, by dwie godziny poswie-
ci¢ nauczeniu sie pracy strazackiej. Za-
wsze chetni, usmiechnieci oddawali sie
¢wiczeniom, a nieraz i niebezpiecznym
¢wiczeniom z narzedziami strazackie-
mi, by by¢ zupeinie przygotowanemi,
ady zajdzie potrzeba bronienia mienia
panstwowego — przed pozarem.

Poczucie obowiazku i che¢ do pra-
cy na polu daty, ze dzi$ sa oni dobre-
mi strazakami. Przeszkolenie strazy
w oOkresie letnim przeprowadzat in-
struktor Okregowy Zwigzku Strazy Po-
zarnych na powiat Radom p. Stefan Ma-
kowiecki.

Nalezy podkresli¢ z uznaniem opie-
ke i fachowe Kkierownictwo tej Strazy,
ktore dato z siebie maksimum wysitku,
by postawi¢ druzyne na odpowiednim
wysokim poziomie.

Wszyscy oficerowie Strazy wykazali
duzo znajomosci i fachowej rutyny.

Ziemia Radomska, 1933, R. 6, nr 217, s. 2

,Obronca” kolejarz

W swoim czasie na famach ,Ziemi Radom-
skiej” w artykule umieszczonym na pierwszej
stronicy, zachwalajacym sanacyjna Federacje
Kolejowcéw Polskich, p. Matyszezyk, sekre-
tarz tej poteznej ,Federacji” (46-ciu cztonkéw
na terenie catej dyrekcji radomskiej od Zdo-
tbunowa do Strzemieszyc), wytoczyt przeciw
klasowemu Z. Z. Z.L wielka armate, ktéra
miata roztrzaska¢ ZZK. w opinji kolejarzy na
miazge.

Orto widzicie, Z. Z. K. nie potrafit obroni¢
niejakiego Wtadystawa Laskawca z Bukowna,
ktérego z btahego powodu wydalono z pracy.
I dopiero zajecie si¢ ta ofiarg przez Federacje
uratowato go.

Przeszto do tego czasu pare miesiecy.

I oto w dniu 31 marca rb. Zarzad Okre-
gowy Z. Z. K. otrzymuje podanie od... tegoz
W1. Laskawca z Bukowna, w ktérem prosi on
o interwencj¢ w jego sprawie, gdyz dotychczas
nie przywrécono go do pracy i z taski Federacji
zdycha z glodu.

Oczywiscie Z. Z. K. wzial w obrone po-
krzywdzonego pracownika i jest nadzieja, ze
go wyciagnie z nedzy.

Jak jednak wyglada prawdoméwnosé
i ,obrona” ze strony , Federacji” niech juz osa-
dza sami kolejarze.

Panie Boze uchron tylko kolejarzy od ta-
kich przyjaciét, jak F. K. P. i rézne Matyszczy-
ki, a od wrogéw to juz ich obroni ich klasowa
organizacja.

Zycie Robotnicze, 1933, R. 11, nr 17, 5. 2

Redakcja — Jacka Malczewskiego 16, tel. 48 362-42-63 w Radomiu. Numer ekstraordynaryjny przygotowany przez: Katarzyne Jagietto, Marcina Kepe i Agate Ludwiriska.

Wydrukowano w drukarni Dariusza i Matgorzaty Zajac-éw, przy ul. Czachowskiego 46 w Radomiu.
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Budowa ul. Kolejowej

Zalatwiono nastepnie projekt bu-
dowy ul. Kolejowej, od ul. Kos$nej do
ul. Szkolnej na dlugoéci 570 metrow,
przy 8 metrach szeroko$ci.

Budowa tej ulicy zostata podyktowa-
na wzgledami na ulatwienie komunika-
cji poludniowej dzielnicy miasta z cen-
trum.

Prace przygotowawcze w trybie prze-
widzianym ustawa budowlana prowa-
dzone beda w biezacym roku jeszcze.

Poczem w przyszlym roku budzeto-
wym kosztem 45 tysiecy zlotych zosta-
nie pobudowana wspomniana ulica.

Ponadto w zakresie prac budowla-
nych przewidziana jest budowa kanalu
burzowego na Glinicach, celem odwod-
nienia wschodniej cze$ci tej dzielnicy,
a wiec ulice Srednia, Goérng, Sadowa
it. d., poczem zostang ulice te zabruko-
wane. Sprawa zabrukowania tych ulic
w pewnym stopniu zalezng jest od do-
starczenia przez tamtejszych wlascicieli
nieruchomosci, przewidzianego, w mysl
najnowszych przepisow ustawowych,
kamienia polnego, w zamian za zalegle
podatki pahstwowe.

Ziemia Radomska, 1933, R. 6, nr 215, s. 2

Kontrolerska plaga

Ostatnimi czasy na nasze koleje spadta
istna plaga kontrolerska. Co mizerniejsze
rybki idg ,na zielong trawke”, a co grubsze
plotki - ,w kontrolery”.

Namnozyto si¢ réznego rodzaju kontro-
leréw od pociagéw, od chorych kolejarzy
iichrodzinic d. it d.

Jeden taki kontroler jest specjalistg od
wylapywania rodzin kolejarskich, udaja-
cych si¢ z polecenia rejonowych lekarzy
do odlegtych specjalistéw, za biletami wy-
stawionymi zbiorowo na 2-ch, dajmy na to
czlonkdéw tej samej rodziny. Z kazdej upo-
lowanej w ten sposéb ,zwierzyny” kolej ma

sty — lekarza kolejarzy i ich rodzin nie tylko
biletu za rzekomo bezprawny przejazd, ale
réwniez i orzeczen lekarskich, w ktérych za-
warta jest djagnoza i wskazana kuracja.

To ostatnie zjawisko niezaleznie od unie-
mozliwienia choremu leczenia si¢ wedtug
wskazari lekarza — specjalisty, pociaga za
sobg ujawnienie t. zw. tajemnicy lekarskiej,
do ktérej wszak nie powinien mie¢ dostgpu
taki pan kontroler.

To tez ostrzegamy kolejarzy, aby powra-
cajac od lekarza pociagiem, chowali gteboko
orzeczenia lekarskie, bo i na nie czyhajg nie-
powolani kontrolerzy.

Zycie Robotnicze, 1933, R. 11, nr 17, 5. 2

XIIIM'ULICZKA TRADYCJI

,Kole] na Radom’
RADOM: 12-13 wrze$nia 2020 r.

Osrodek Kultury 1 Sztuki ,Resursa Obywatelska’

PROGRAM IMPREZY

12 WRZESNIA (SOBOTA):

* godz. 16.00 — ,Kofa w ruch!” — uroczyste otwarcie Uliczki Tradycji

* godz. 16.10 — ,Para — buch!” — koncert Kolejowej Orkiestry PKP z Piotrkowa Trybu-
nalskiego

* godz. 16. 35 — ,Pociag do muzyki” — koncert Big Bandu ,Mundana”

* godz. 17.10 — ,Nie tylko Lokomotywa... (cz. 1)” — spektakl Teatru ,Resursa’, rez.
Robert Stgpniewski

* godz. 17.30 — ,Kolejowe scenki rodzajowe” — spotkanie z modularzami w DK , Idalin”

* godz. 17.40 — ,Z dziejéw radomskiej drogi zelaznej” — multimedialna wystawa z lek-
torem

¢ godz. 17.55 -

rez. Katarzyna Sasal

»Morderstwo w Lux Torpedzie (cz. 1)” — spektakl Teatru Poszukiwan,

* godz. 18.20 — ,Nicponie w wagonie” — koncert formacji folkowej Patryka Walczaka

* godz. 18.45 — ,Jan Bogumit Bloch — krél kolei z Radomia” — wyktad dr. Adama Du-
szyka

* godz. 19.00 — ,Szes¢ fortepiandéw” — koncert Grupy Wokalnej ,Resursa”

* godz. 19.25 — ,Z dziejéw kolei Iwangorodzko-Dabrowskiej” — multimedialny wy-
kfad Jacka Kaczmarka z PTTK Warszawa

* godz. 19.40 — ,Stoi na stacji lokomotywa...” — spektakl Teatru Poszukiwan, rez. Who-
dzimierz Mancewicz oraz prezentacje prac plastycznych dzieci z MDK w Radomiu

* godz. 19.50 — ,Na dwa akordeony” — koncert Piotra Zarzyki i Patryka Walczaka

* godz. 20.00 — I kreci sig, kreci sig...” — seans w starym kinie z grupg ,,Sprezysci”

* godz. 20.15 — ,Kolej na Radom!” — koncert Wtodka Pawlika i Marka Bataty

* godz. 21.00 — Do jutra!” — zakoriczenie pierwszego dnia Uliczki

* godz. 17.10 — , Teatr w stylu retro” — spektakl-niespodzianka

* godz. 17.25 — ,Kolejowe scenki rodzajowe (cz. 2)” — seans w starym kinie z dzie¢mi
z PSP nr 29

* godz. 17.35 — ,Radomskie koleje kolei” — wyktad dr. Adama Duszyka

* godz. 18.00 — ,Morderstwa w Lux Torpedzie (cz. 2)” — spektakl Teatru Poszukiwari,
rez. Katarzyna Sasal

* godz. 18.20 — ,Bez pradu” — koncert Aleksandry Pawlowicz z gitarzysta Krzysztofem
Korzeniowskim

* godz. 18.35 — ,Zydowski Radom” — pokaz starego filmu z akompaniamentem
ROKduo w skfadzie: Marcin David Krél i Lucjan Szalidski-Balwas (muzyka m.in.
Henryka Wieniawskiego i Eweliny Nowickiej)

* godz. 18.55 — ,Mamy talent!” — koncert wokalistéw z Radomskiej Szkoty Rocka
i ,Resursy”

* godz. 19.10 — ,Na kolejarskg nutg” — koncert duetu Piotr Zarzyka i Kamil Janas

* godz. 19.35 — ,Salonka musicalowa” — piosenki ze spektakli ,,Resursy”

* godz. 19.45 — Nagle gwizd, nagle $wist...” — koncert zespotu ,,Halniacy”

* godz. 20.00 — ,Szalona Lokomotywa” — koncert Donny Brown USA & Dixie Com-
pany Poland

* godz. 21.00 - U, jak goraco!” — pokaz fajerwerkéw i zakoriczenie , Uliczki Tradycji”

Wszystkie wydarzenia mozna obejrze¢ w TV ,Dami” i na Facebooku ,Resursy
Obywatelskiej”

I3 WRZESNIA (NIEDZIELA):

* godz. 16.00 — ,Ruszyla maszyna!” —
LUliczki”

* godz. 16.10 — ,Rewia pelng para” — koncert Warszawskiej Orkiestry Sentymentalnej

* godz. 17.00 — ,Nie tylko lokomotywa (cz. 2)” — spekrtakl Teatru ,Resursa”, rez. Ro-

otwarcie (z mala retrospekcja) drugiego dnia

Patronat nad impreza objeli: rffnf_a d D m

Prezydent Radomia Radostaw WITKOWSKI sita w precyzji
Przewodniczaca Rady Miejskiej w Radomiu Kinga BOGUSZ

Dofinansowano ze srodkow Muzeum Historii Polski w Warszawie w ra-
mach Programu ,Patriotyzm jutra”.
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N
MUZEUM IM. JACKA MALCZEWSKIEGO
26-600 Radom, Rynek 11
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Radomskie Towarzystwo Retrocyklistow
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im. Wtadystawa Broniewskiego
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Muzeum Polskich Roweréw w Radomiu, Stacja Muzeum




